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L

Remissvar

Landsbygdspartiet oberoende (Lpo) lamnar foljande synpunkter pa Cykelutredning for Nora kommun,
Trafikutredning Nora tatort och Parkeringsutredning Nora tétort.

Cykelutredning

Vi hade onskat att utredningen for Nora kommun hade haft mer perspektiv pa att sakra vagarna utanfor
centrala Nora ex. den mellan As och Striberg for barn som cyklar dar, som utredningen beror vagen utan-for
Gyttorpsskolan.

Jarnbods som &r ett utvecklingsomrade utpekat i var oversiktsplan, dar finns en 1ag- och mellanstadie-skola
med trafikerad vdg som ar viktig for barn som tar sig till och fran skolan att eventuellt kunna sikra déar behov
finns av det.

Vi saknar den sjalvklara métning av antalet cyklister som krévs for att kunna uttala sig om brister och
problem.

| 6versiktsplanen foreslas att en cykelplan ska tas fram, som identifierar var nya cykelvagar och cykelparke-
ringar behdver anlaggas. Cykelplanen bor dven omfatta parkeringstal for cyklar.

Den sista meningen bor strykas. Det finns inte nagot dokument som kommunfullméktige tagit som sager att
cykelstall ska tas fram

Vidare star

Cykelutredningens syfte konkretiseras i féljande punkter:

* Redovisa befintliga gdng- och cykelvagar och beskriv behovet av kompletteringar av natet. Sarskild priorite-
-ring ges for strackan Nora — As — Striberg.

* Beskriv sdikerhetsstandarden pd ndtet med sdrskild prioritering av tvirgdende konflikter mellan oskyddade
trafikanter och fordonstrafik.

* Mdlpunktsanalys ska utféras, gdng- och cykelvagnatet ska binda samman tatortens viktigaste malpunkter
sasom skolor, storre arbetsplatser, butiker, kollektiv-trafik, rekreationsomraden, vardinrattningar, fritids-och
idrottsanlaggningar med bostadsomradena.

* En tydlig beskrivning av behoven av utbyggnad av cykelinfrastrukturen ska redovisas. Beskrivningen ska
vara resultat av de behov som identifierats i en brist- och problemanalys av cykelvagnétet.

* Behovsbeskrivningen ska beskriva detaljerade forslag till dtgdrder som har kostnadsbedomts. Vidare ska
beskrivningen innehalla prioriteringen mellan olika atgarder.



En barande tanke i cykelutredningen &r att upprétta ett huvudnét av radiella strak in mot stadskérnan i Nora.
Genom att skapa ett antal prioriterade radiella strak fran tatortens ytteromraden och ansluta dessa mot de
viktigaste malpunkterna i tatortens karna sa kan cykelresan upplevas mer attraktiv och kan darmed utgéra ett
mer konkurrenskraftigt alternativ till den korta bilresan,

Totalt foreslas 23 stycken olika objekt komma till utférande for att 6ka attraktiviteten i Noras cykelvagssystem.
| forslag till prioritering foreslas att objekt som rér malpunkter sasom skolor, forskolor och andra anlagg-
ningar dar barn- och ungdomar ror sig i forsta hand ska komma till utforande. Att atgarda saknade lankar i
systemet (missing link) foreslas ocksa prioriteras hogt.

Aterigen har man fokuserat pa tatorten Nora i utredningen trots tydligt direktiv om Nora, As, Striberg. Dér det
motionerat och inkommit medborgarférslag kring.

| stallet fokuserar utredningen pa en cykelvag runt Norasjon som bade &r kostsam och onddig, aven om det
skulle kunna vara trevligt, om Nora kommun hade haft pengar. Vi anser dock forslaget och fokus pa detta som
helt orealistiskt.

Vidare hanvisas till en gronplan som tagits fram men inte ar antagen, sa vitt vi vet.

Det skrivs i utredningen: Var bedémning ar att gang- och cykeltrafiken for de flesta kan utgdra ett battre
alternativ till bilresan an vad busstrafiken kan erbjuda i tatorten. De forbattringar med huvudstrak som fére-
slas i cykelutredningen beh6ver mot denna bakgrund fa okad prioritet i syfte att skapa mer hallbarhet i resor
inom tatorten.

Vad grundar man detta pa? Kravs det inte en faktisk matning for att kunna uttala sig om detta, vi upp-fattar
det som antaganden utan saklig grund.

Vi anser dessutom att det helt saknas ett resonemang kring Noras geotekniska forutsattningar for att upplevas
mer attraktiv och kan déarmed utgtra ett mer konkurrenskraftigt alternativ till den korta bilresan,” Nora
stadskarna ligger som i en gryta, oavsett vilket vaderstreck man cyklar till gar det uppfor for att avldsas av
nerforsbacke. Det omvanda géller givetvis ocks, utifran ytteromradena som ligger inom en 4 km radie As -
Nora, Gyttorp - Nora, Noraskog - Nora, Hittorp — Nora, undantag till stationen éver angarna, Stensnés-Nora.
Var bestamda uppfattning ar att detta spelar en avgorande roll for om manniskor véljer att cykla eller inte. Ska
jamforas med att Nora inte &r som Orebro, som &r i stort sett platt.

Pa vilka grunder och vilket underlag finns nar man skriver att Tillgangligheten for att enkelt n& rese-centrum
ar lag for bade motorfordons- och cykeltrafiken och med en fortsatt utvecklingen av punkten till en modern
bytespunkt s& behdver tillgangligheten och parkeringsméjligheter forbéattras for bade motorfordons- och
cykeltrafiken. Inga matningar har och skett 80 % ar aker bil. Hur manga kan och kommer pendla med pendeln?
Vi konstaterar efter att ha last trafikutredningen att centrala Nora inte har sa mycket trafik. Inte heller finns
nagon som helst statistik grundad pa olyckor eller olyckstillbud som skulle motivera att vi behover cykelvagar
i centrala delarna av staden.

Dessutom ar staden uppbyggt som ett rutsystem vilket gér att centrala Nora har alternativa véagar for cyklister
som vill undvika mer trafik.

Det skrivs: ICA-omradet med service och handel samt kommande exploatering vaster om Storgatan ar viktiga
malpunkter. Vad ar det for kommande exploatering och nar har det beslutats? Finns inte har ett sakfel, som
forekommer pa flera hall i utredningarna.

| utredningen star: For delen fran Tingshusrondellen fram mot Skolgatan foreslas samma sektion men dar
behdver ny mark tas i ansprak pa norra sidan for att fa plats med planteringszon och gang- och cykelbana
Lpo anser att det ar battre tdnka P-platser; det &r kontraproduktivt, saknas P-platser?

Darav anser vi att omradet fran Tingshusgatan och fram till torget inte ska planeras med cykelvégar, daremot
anser vi att korsningen Préstgatan/ - Tingshusgatan borde ha varit med i utredningen for att sdkra upp for
cyklister som kommer soderifran 6ver gamla bron och in mot stan centrum, eller som kommer fran centrala
delarna och ska cykla till Norvalla som kan komma att fungera som friluftsomrade i framtiden



Vi anser det oerhort viktigt att bevara Noras unika karaktar dven i anslutning till stadskarnan varfor en
cykelbana in till Nora fran Tingshusgatan inte ar nagon god idé.

Att anlagga en cykelvég efter Hitorpsbacken synes som ett mycket markligt forslag av utredaren da det finns
cykelvag ca 50 meter in fran denna. Nora &r inte Orebro och de cykelvagar som finns fungerar, Om cyklister
onskar, ar inte heller sjalva végen ner mot stan eller upp mot Hitorp storre an att en och annan cyklist som
viljer bort ordinarie cykelvag far plats utan att det leder till trafikproblem. Aven har kan vi hanvisa till
statistik.

Daremot borde korsningen lansvéag 244 / Hitorpsvéagen tas med i utredningen da detta &r en farlig korsning for
cyklister som kommer fran Hitorp och ska cykla ex runt Norasjon, eller upp mot Ramsberg. Har kan man dven
se ett behov av en cykelvag vid sidan av turistvdgen in mot Hitorp ur sakerhetssynpunkt. Korsningen ar
olycksdrabbad och flera mountinbikecyklister kor den vagen efter att ha kommit ut pa Ramsbergsvagen, men
aven detta saknas helt i utredningen

Borde inte en cykelutredning kunna tagit med alternativet gang/cykelvag upp till Digerberget fran
Hitorpsomradet och da lett denne via den s.k. baverdammen , rakt 6ver 244 an alternativt med tunnel eller bro
och sedan via skogen till Digerberget?

Vi saknar dven de motioner som lagts rorande cykelvagar och skoterleder och dar svaret varit att dessa ska tas
med i kommande cykelutredningar vilket vi noterar att s inte skett. Vi tanker bl.a. p& férslag om cykelvdg As
- Gyttorp, As - Striberg

Sammanfattningsvis anser vi inte att utredningen grundar sig pa nagon form av mer omfattande olycks-
statistik, matning, tidigare motioner eller synpunkter som kommit in. Utifran detta blir det a&ven mycket
antagningar rérande olika risker och behov och som helhet ett dokument med bristféalligt underlag som blir
mycket tveksamt att ta politiska beslut fran

Har nedan anges nagra exempel pa vara invandningar mot prioritetsordningen:

Pa sidan 11 hanvisas till missing links. Det finns ett antal “missing links " i systemet som behéver komplet-
teras for att fa en storre homogenitet i GC-systemet. Den nya bebyggelsen vid Stensnés har inte bra cykel-
kopplingar mot centrum, det saknas cykelvag till och genom Pershyttan samt koppling mot idrottsan-
laggningar i Hagby-omradet for att namna nagra av bristerna.

Vi anser att det finns GC vég till och fran Pershyttan. Daremot finns en stracka fran jarnvagen upp till
tagvagnarna som inte har alternativ cykelvag och som inte heller kan goras om till CG vég. De strackningen
far hastighets begransas, vilket ocksa efterlevs till stor del Aven upptill idrottsanldggningarna i Norvalla finns
cykelvag, med dverfart som synes oundviklig.

| utredningen pekas olika prioriteringsomraden ut. Vi ka se stora brister i det underlaget. Har anges nagra
exempel:

Malpunkter sasom skolor, forskolor och andra anléaggningar dar barn- och ungdomar ror sig.

Objekt 19 bor tas bort savida matningar inte visar behov. Strackor eller punkter med Iag trafiksakerhets-
standard och stora trafikméangder.

Objekt 13, finns alternativ bor tas bort.

Objekt 18 och objekt 2 anser vi bor flyttas upp till prio 2 da det var ett av direktiven i uppdraget.

Atgarder som knyter ihop redan utbyggt gang- och cykelnat, (missing link).

Objekt 3, tas bort nddvandigt med parkeringsmojligheter, mycket lite trafik och det finns alternativa cykel-
végar till skolan som &r helt bilfria daremot att anlagga cykelvdg mellan Bergsing och As via gamla banvallen
skulle sikra vagen for barn som vill cykla in till ex Norvalla frén As pa ett sékert stt.

Objekt 7, bor tas bort da det redan finns befintlig cykelvag inne i omradet. Har har man nyligen 6ppnat upp
for tung trafik i kombination till CG vag forbi forskola vilket utgor betydligt stérre fara an nuvarande CG véag
Objekt 8, bor tas bort da det finns CG véag ca 50 meter in som kan anvandas.

Andra malpunkter sdsom exempelvis tatorternas centrum, butiker/service och tagstation med mera.



Objekt 10, bor tas bort da den cykelbanan skulle paverka och forstora stadens rutnatsutseende i sodra delen
Knyta ihop tatortsdelar.

Objekt 5, ska tas bort fran prio 5 och flyttas till 7. Det gar redan i dag att cykla fran tdgvagnarna och upp till
hyttbacken for att dar kunna parkera sin cykel eller aka vidare till Digerberget. Det behdvs endast skyltning.
Inte heller bor denna ligga som att knyta samman tatorter da Pershyttan har ett fatal boende runt hyttbacken.

Trafik- och Parkeringsutredningarna

Av Trafikutredningen framgar att:

Trafikutredningens syfte ar att i enlighet med dversiktsplanens intentioner tillse helheten i tatortens trafik-
strukturer och planera for en strategisk inriktning pa kort och lang sikt.

Trafikutredningen redovisar en brist- och problemanalys av befintliga forhallanden i transportsystemet.
Denna analys har sedan i dverensstammelse med uppsatta mal for arbetet resulterat i forslag till olika at-
garder for att komma tillr&tta med identifierade brister och problem.

Viktiga fokusomraden ar att skapa ett mer hallbart trafiksystem som ar tillgangligt for alla trafikantgrupper.
En mycket viktig aspekt ar att skapa forutsattningar for forbattrad trafiksakerhet och trygghet, dér oskyddade
trafikanter ar sarskilt prioriterade.

Trafikutredningen behandlar framst atgarder i tatorterna och pa det kommunala nétet men eftersom det finns
beroenden och tydliga berdringspunkter med det statliga vagnatet i anslutning till Nora kommer &ven dessa
nat att beskrivas.

Vidare under rubriken malbild

Arbetet med trafikutredningen ska ske mot malformuleringar som 6verensstammer med kommunens egna mal
och visioner. Nora kommun antog 2018 en vision med mal som ska vara vagledande for allt arbete inom
kommunen mot 2030.

Samtidigt som utredningen uppger att den jamfor sig mot malbilden som kommunen antagit vilken rér
samtliga medborgare i Nora utreder man i stort sett bara tatorten. Detta dr en stor brist i utredningen som bor
rattas till, sarskilt rérande mal nummer 7.

Mal for Trafikutredningen uppges vara: Restiden med kollektivtrafik mellan kommunens huvudorter och
Orebro ska minska avsevért och kollektivtrafikens andel av arbetspendling ska 6ka kraftigt. Genom effektiva
transportsystem skapas attraktivitet i verksamhets- och boendemiljéer i Nora kommun.

Transportsystemet i Nora ska utga och formas fran att en lanspendel ar det prioriterade straket for kollektiv-
trafiken och att det darfor pa sikt finns en snabb och effektiv sparbunden koppling mot Orebroomrédet.

Hela resan ska beaktas i utformning av transportsystemet — integrera olika transportslag med varandra for att
framja alternativ till bildkning.

Transportsystemet ska utformas for att ge attraktivitet for olika alternativ till bilakande for att minska
klimatpaverkan. Antalet korta bilresor inom den centrala tatorten minskar och andelen gang- och cykelresor
okar.

Lpo vill patala att en trafikutredning inte kan utga fran beslut som inte ar fattade, den maste utga fran de
faktiska forhallanden som ar hér och nu. Med det sagt kan inte utredningen formas utifran att det finns en tag-
pendel. Vi har ingen som helt aning om den kommer att bli verklighet, ingen som helst aning om vi har rad
eller om det finns en efterfragan.

Déremot kan vi utga fran att karnan av samordning sker fran busstationen vilket bor formuleras om i
trafikutredningen. Darmed bor punkten tva ovan tas bort * Transportsystemet i Nora ska utgd.....”



Vidare sags under forsta malet att:

Restiden med kollektivtrafik mellan kommunens huvudorter och Orebro ska minska avsevart och kollektiv-
trafikens andel av arbetspendling ska dka kraftigt. Genom effektiva transportsystem skapas attraktivitet i
verksamhets- och boendemiljéer i Nora kommun

Det ar for oss ett markligt resonemang da Nora tétort faktiskt har en effektiv kollektivtrafik mellan tatorten
Nora och Orebro. Att fa det att lata att pendeln skulle 6ka detta ar inte korrekt, &ven ordet avsevart korta res-
tiden fungerar inte pa tagpendeln, som det skrivs i utredningen. Tiden med att aka med pendeln kommer inte
att kortas avsevart, vi hanvisar till utredningar avseende pendeln.

Darav menar vi att de stycken som beror dessa saker helt bor strykas da de ar direkt felaktiga.

Ett effektivt trafiksystem symboliseras av att det ar lattillgangligt. Lattillgangligt innebdr att resenéren i stort
sett kan ga pa buss eller tdg utanfor sin dorr. Att eventuella andra forbindelser som behdvs ar synkroniserade
och fungerar, inte bara morgon och eftermiddagstider. Tagpendeln kommer inte att ha denna tillganglighet.

Pa sid 7star: Eftersom Nora tatort &r en sadan betydande del av kommunen kommer den att fa viss prioritet i
analysen gentemot kommunens 6vriga mindre tétorter: Striberg, As, Gyttorp och Pershyttan. Det star viss
prioritet. Lpo vill patala att Knappt en sida dgnas at pendlingsproblemet fran byarna vilket ar det stora
problemet i Nora, av 39 sidor, vilket inte ar viss prioritet, det ar full prioritet. Markligt ar att Nora tatort far full
prioritet i utredningen och analysen da foérbindelserna fran tatorten &r bra till Orebro, men diremot &r inte
forbindelserna fran byarna runt Nora, in mot staden Nora. Vilket ar det som ar det stora bekymret bor korrige-
ras i analysen och problematiken runt samordningen fran byarna bor belysas betydligt mer.

Pa sid 8: Infarten till centrala Nora fran vag 244 sker via Storgatan och denna strackning har flera brister.
Den inledande delen vid avfarten fran vig 244 fram till Skolgatan dr “overdimensionerad” och har en utform-
ning som ger lag acceptans for efterlevnad av gallande hastighetshegransningar. Den avslutande delen fran
Skolgatan mot torget har det omvanda problemet, belastningen pa strackan ar hog i forhallande till hur
gaturummet ar utformat. Det blir svart att pa ett godtagbart sétt hantera fordonstrafiken tillsammans med
ovriga trafikrorelser typ gang- och cykeltrafik. Infartstrafiken in mot centrala Nora skulle av dessa anled-
ningar behéva fordelas mellan flera strak.

Ovanstaende haller vi med om, daremot ser vi det inte som nagot storre problem eftersom denna stracka &r just
en infart mot centrum, medan centrum i Nora kommer langre fram. Vi haller daremot med om att det vore bra
att fordela trafiken in mot Nora centrum. Nora har fler infarter vilket utredningen inte ndmner, som &ven det
behover korrigeras i utredningen.

Vi haller ddaremot med om att det vore fint att skapa en allé ner mot Nora centrum via Storgatan som gar forbi
ICA, samt en rondell men ingen cykelvag behover anlaggas da det finns en bakom ICA som ar samman-
kopplad med centrum och aven med Pershyttan

Tillgéngligheten for att enkelt na resecentrum ar 1ag for bade motorfordons- och cykeltrafiken och med en
fortsatt utvecklingen av punkten till en modern bytespunkt sa behéver tillgangligheten och
parkeringsmojligheter forbattras for bade motorfordons- och cykeltrafiken.

Rorande cykeltrafiken upplever vi inte den som ett problem. Lpo menar att cykelnétet i centrala delarna inte
bara ar relativt val utbyggt i Nora tatort, detta aven fran ytteromradena. Detta bor tas bort fran trafikutred-
ningen da det finns en sarskild cykelutredning. Alternativt ska utredningarna slas ihop. Man kan inte heller tala
om missing link nar nagra matningar inte skett. Vi lamnar vara kommentarer rérande cykelutredningen under
sarskild rubrik ovan.



Att i en smastad forsoka dela in i olika rum enligt TRAST blir ocksa fel, det & majligt att gora i stora stader.
Andra modeller behovs i sma stader for att skapa trivsel, latt tillganglighet och funktionalitet.

Pa sidan 13 berdrs parkeringsutredningsfragor: En viktig fraga ar om parkeringsutbudet tacker efterfragan for
den centrala delen av Nora. Bedomningen ar att i dagslaget finns en balans mellan utbud och efterfragan totalt
sett i hela centrala Nora. En viktig invandning &r dock att i den centrala delen dar huvuddelen av handel och
verksamheter ar lokaliserad, uppstar tidvis brist pa parkeringsmojligheter for de mest attraktiva platserna.
Detta galler speciellt under semesterperioden nar Nora ar en popular malpunkt for turister. Den stora
parkeringen pa Torget blir da full och o6nskad soktrafik uppstar pa de smala gatorna i centrala Nora.

Ovan ar korrekt menar vi men bristen &r konstant perioden juni - september. Aven under stora delar av aret ar
det brist pa parkering pa torget. Aven delar som ror trafikparkeringsutredningen bor hanteras som cykel-
fragorna antingen i den utredningen och da tas dessa avsnitt bort alternativt vavs de in. Vara synpunkter ligger
under den rubriken.

Dérmed har vi &ven kommenterat den sammanfattande brist och problemanalysen som bér kompletteras.
Analysen haltar som vi namnt aven i remissvaret till cykelutredningen. Orebros kollektivtrafik och tiden det
tar att ta sig fran diverse ytteromraden i Orebro nér redan idag upp till den tid det tar att aka buss eller bil till
Orebro frén Noras ytteromraden, byarna bortriaknade.

Lpo vill gora foljande inspel rérande hur trafiken bor fordelas

Bussar och turister fran 244 in dver Hitorp, Arne P s vag, med hansyn till vad Arne Ps vag kan belastas med
utifran att den ar byggd pa en gammal soptipp utan att ordentliga underarbeten gjordes vid tidpunkten for att
den anlade.

Tung trafik gar ner Storgatan, korsningen Tingshusgatan byggs om till trafikljus och sedan gar trafiken upp
Brunnsgatan, upp forbi Soltunet och sedan mot Jarnboas eller As beroende pé vart man ska. Denna Isning
skulle ocksé gora att den tunga trafiken inte passerar forbi Jarntorgsskolan. Aven husbilar kan ledas via
Brunnsgatan och sedan ner till Trangbo genom en effektiv skyltning som ar i 6verensstammelse med vara
omradeshestammelser. Brunnsgatan ar ocksa tillrackligt bred for att fungera for detta. Korsningen vid
Pigslottet maste dock fa en I6sning som inte synes alltfor besvarlig

Skyltar in mot Hagby séatts upp sa vanlig persontrafik leds dver Plathammarsbron fér de som ska vidare till As
och Striberg.

Ordinarie boende fordelar sig pa strackorna beroende pa vart de ska.

Vi anser att det inte dr 6vervagande fordelar med att leda bort trafiken fran centrala delarna som foreslas i
trafikutredningen. Detta genom att det anlaggs en huvudled 6ver Plathammasbron

Trafiken i ett snitt norr om Nora ar ca 2 000 fordon per dygn och sdder om Nora ca 6 000 fordon. En stor del
av denna trafik har sjalvfallet Nora som malpunkt och genomfartstrafiken utgor darmed en relativt liten del av
den totala trafiken. En grov bedémning skulle vara att ungefar var tredje fordon norr om Nora inte har
stadskarnan som malpunkt utan istallet ska fortsatta soderut mot Orebro. Det skulle innebéra ca 700 - 1 000
fordon per dygn skulle kunna anses som genomfartstrafik. Av denna trafik kan 10 % utgdras av tung trafik. En
mycket viktig aspekt nar man ska bedéma rimlighet menar vi och férslaget i figur 11-17 skulle innebéra flera
nackdelar och bor darfor analyseras ytterligare i utredningen dar foljande perspektiv tas med:

Det kommer bli extremt dyrt och den etapplosning som foreslas kommer inte att fungera da manga fordon med
stor sannolikhet kommer att fastna i Plathammarsbrons backe vintertid. Kostnaden &r inte rimlig utifran
vinsten, om det finns en s&dan och hur beriaknas den?

Det &r olyckligt ur barnperspektiv, da det bade ligger en forskola vid Hagby samt ett idrottscenter dar manga
barn ror sig.



Det finns dven nackdelar om man exempelvis ser pa lésningen i grannstaden Lindesberg med den stora vagen
som passerar. Resendrer aker inte in till Lindesberg om man inte har ett direkt drende, vilket gor att stadskar-
nan inte bjuder in till spontanbesok.

Hagbyvégen ar for narvarande ca 6 — 6,5 m bred men skulle behéva breddas till 7,5 m det vill saga tva korfalt
med 3,5 m och vagren 0.25 m pa vardera sida. Det finns ansprak att korsa vagen i hojd med Knutbergsvagen
och Trangkarsvagen for att na forskola, omsorgsboende och idrottsanlaggningar mm. Det innebar att en plan-
skild korsningspunkt bor planeras in nagonstans i detta lage.

Problem: Forskola, ambulans och ungdomar som ror sig upp till Norvalla bade vinter och sommartid. Inga av
dessa aspekter dr upptaget i trafikutredningen. Hur kommer det sig?

Nora saknar en entré till stadskarnan fran soder och det medfoér onddigt hard belastning pa den nuvarande
entrén utmed Storgatan. Forslaget innebar att bussgatan pd Arne P:s vag mellan Alvtorpsvagen och Herrtorps-
vagen oppnas for allman trafik. Vagen kommer inte att halla for okad trafik annars ar det en bra idé. Daremot
bor korsningen lansvag 244 /Hitorpsvagen ha tagits med i utredningen da detta ar en farlig korsning som bor
atgardas da den varit olycksdrabbad.

Vi haller med om att en ombyggnad av bron ar en mycket viktig kollektivtrafikatgard som skulle medfora stor
forbéattring for busstrafiken eftersom alla bussar och fordon inte kan passera under bron idag. Begransningen
innebar exempelvis att fordon med gasdrift inta kan passera pa grund av att de far Iag fri hojd pa bron. Efter-
som jarnvagen ligger i kraftig bank och trafiken pa banan kan stangas av sa ar ett byte av bro relativt
okomplicerat, sid 31.

Det saknas en analys rérande byarnas situation och végarna in mot tatorten Nora.

Slutligen reagerar vi kraftigt pa att det skrivs i utredningen att Befintlig del av vag 767 gravs av i norra anden
mot ny vaganslutning och ny anslutning till Nora for trafik fran norr blir Kolmatargatan. Den nya végstrack-
ningen kommer att innebéra en viss vagforlangning. Vi anser att detta strider helt mot tillganglighet och
effektiv restid da de boende i Jarnbods som ska in till Nora maste aka runt? Hur tanker utredaren har rérande
hallbarhet och bendgenheten att aka pendeln? Detta bor alltsa strykas ur utredningen

Aven delen om cykelgarage bor utgd. Det ar en mycket hig kostnad for mycket fé resenarer vilket inte &ar
samhéllsekonomiskt pa nagot vis, sid 34.

Det finn aven ett antal rena gissningar i trafikutredningen: Kommunen pekar i 6versiktsplanen pa att arbets-
pendling kommer att vara en fortsatt viktig funktion i framtiden for kommunen. Det &r darfoér rimligt att anta
att det kommer att kravas omfordelningar mellan transportslagen for detta resande, i syfte att uppna ett mer
hallbart system for transporter.

P& langre sikt skulle en utveckling med en stark kollektivtrafiknod pa jarnvag mot Orebro sannolikt f& mycket
positiva effekter fér Nora kommun.

Aven &sikter om vad kommunen i 6vrigt finns i materialet som vi menar &r helt ovidkommande for en
trafikutredning och bor tas bort. Har ar nagra exempel pa detta:

Kommunen har manga och kan dven skapa fler attraktiva boendemiljéer med vackra natur- och sjolagen.
Nya cykel- och promenadstrak efter Norasjon med tillhérande besoksmal i form av café/restauranger och
utdkade badmdjligheter kan forstarka dragningskraften for besdksnaringen i Nora.

En avlastning av genomfartstrafik forbi stadskarnan ar ytterligare en positiv faktor for att 6ka upplevelsen av
Nora.

| Parkeringsutredningen anges att manga av forslagen utgar fran att forenkla och tydliggora gallande
parkeringsreglering i Nora.



For att forbattra parkeringssituationen och ge okad tillganglighet till handeln i centrum foreslas att Skojar-
backen iordningsstalls som en modern parkeringsyta. Dessutom foreslas tillgangligheten till Skojarbacken 6ka
genom att 6ppna Arne P:s vég for allmén trafik. Som ett kommande steg kan en dndrad tidreglering for den
stora parkeringen vid Torget diskuteras for att ge 6kad dynamik i parkeringen. Vidare foreslas forandringar
kring tidreglering och datumparkering som ska underlatta boendeparkering i de delar av omradet som inte har
efterfragan pa parkeringsplatser fran handeln.

Lpo menar att de métningar som gjorts ar framfor allt dagtid. Det hade varit fordelaktigt om méatningen skett
I6rdag samt vid 16 - 17 tiden en vardag. Detta menar vi ar en brist i utredningen som gor att det finns en fel-
marginal rérande tillgangliga P-platser i Nora

Det talas &ven om boendeparkeringar samt besoksparkeringar men redovisar inte boendeparkeringarna i Nora,
samtidigt som parkeringsreglerna gérs generella vilket far stora konsekvenser for de boende eller de som
arbetar. Detta bor kompletteras i utredningen.

Lpo anser att det bor skylta upp och anvisa P, samt avstand till centrum till de olika P platserna, ex. parkerin-
garna ner mot badhuset som ofta &r tomma sommartid.

Verka for genom att samtala med fastighetsagaren om att kopa marken och anlédgg en ordentlig parkering vid
gamla Shell, numer St1. Med en parkering i direkt anslutning till Shell kommer stadskarnan att avlastas fran
trafik. Kanske dven en kamera 6ver hur fullt det ar pa torget? Likasa grasytan utanfor Karlséangskolans idrotts-
hus foreslas som parkeringsyta.

I parkeringsutredningen finns &ven namnt ett antal boendeparkeringar men de finns inte utritade vilket bor
goras da dessa inte kan anses som parkeringsplatser for bestkande.

Bristen pa parkeringsplatser ar i forsta hand kopplad till sommarhalvaret vilket talar for att nuvarande regle-
ring kan vara fortsatt gallande med samma intervall som datumparkeringen, oktober till maj och regleringen
med tva timmars parkering skulle galla 6vrig tid.

For att framja handeln i stadskarnan ska parkeringen i forsta hand nyttjas av de som har kortare &renden och
besoker centrum. Arbetsplatsparkering och langre besok kan hédnvisas till foreslagen parkering vid Skojar-
backen, se forslag 1. ovan tycker vi ar ett bra forslag. Liksom att forlanga parkeringsmojligheten langre ut fran
centrum.

Déremot att slopa P-skivan anser vi inte &r ett bra forslag.




